Dorrt,
wo das Dampfrof

Eine Reportage
von Karl-Walter FuBinger
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Eine Bahn kommt
in die Jahre

Geschichte und
Bedeutung

Parallelen zwischen
der Brohltalbahn und ei-
nem Menschenleben
sind durchaus erlaubt.
ImJanuar 1901 kam die
Bahn zur Welt und hit-
te sich im Jahre 1988 -
hochbetagt und alters-
schwichlich - beinahe
klammheimlich ausdem
Eisenbahndasein verab-
schiedet. Hitte! Wenn
nichtHarald Zimmer aus
Horchheim und einige
andere unentwegte Ei-
senbahnfreaks als , Ei-
senbahn-Altenpfleger”
auf den Plan getreten
wiren. Sie retteten mit
unnachahmlichem Ein-
satz die Brohltalbahn vor
dem sicheren Unter-
gang. Jetzt sieht es so
aus, als ob die ,,Betagte
Alte* das 100jghrige Ju-
bildum und vielleicht
noch mehr erreichen
konnte.

Erbaut wurde die Ei-
senbahnlinie Brohl - En-
geln - Kempenich in er-
ster Linie, um die Bo-
denschétze des Brohltals
abzutransportieren.

Noch heute wird
Phonolit aus Brenk zum
Rheinhafen nach Brohl
beftrdert.

Frither spielten im
Gliterverkehrder Trans-
portvon Ton, TraB, Tuff
und Lava sowie von fliis-
siger Kohlensdure aus
den nattirlichen Quellen
bei Brohl, Schweppen-
burg, Tonisstein und
Burghbrohl eine gewich-
tige Rolle.

Eine anfdngliche Jah-
restransportleistung in
den Griinderjahren von
ca.67.000 Tonnen wur-
de z. B. im Jahre 1943
auf die Spitzentonnage
von 590.000 Tonnen
gesteigert.

Jaucht

e

W enn man durch Zufall oder auch
gezielt zwischen Brohl am Rhein und En-
geln in der Eifel im Brohltal unterwegs ist,
kann es einem passieren, dall man ange-
Jaucht wird. Angefaucht von einem
DampfroB des ,, Vulkan-Express*“, der dort
mitfrohlichen Menschen an Bord geméch-
lich durch das wunderschéne Tal schnauft.

Was das mit Horchheim zu tun hat?
Ganz einfach! Ein junger Horchheimer,
Harald Zimmer aus der Mendelssohnstra-
Be, hat sich einem seltenen - aber groflen
und aufwendigen - Hobby verschrieben.
Der 21jéhrige Azubi der Deutschen Bahn
AG (frither Deutsche Bundesbahn) ist ein
Superaktives Mitglied der Interessenge-
meinschaft Brohltal-Schmalspureisenbahn
e. V. (abgekiirzt IBS). Von ihm und ,,sei-
nen* geliebten Dampfrdssern mdchte ich
ein wenig erzéhlen.

Aber auch der Perso-
nenverkehrhatte immer
eine groBe Bedeutung.
Im ersten Betriebsjahr
ratterten ca. 77.000
Personen mit der Bahn
durchs Brohltal. 1943
waren es fast 590.000
Menschen, obwohl seit
1927 auch Omnibusse
der Brohltalbahn ver-
kehrten. Im Jahr 1994
stellt sich die Sache et-
was anders dar. Der
Glitertransport des Pho-
nolitsmachtjdhrlich nur
noch ca. 50.000 Ton-
nen aus. Die Fahrgast-
zahlen des rein touri-
stisch betriebenen ,,Vul-
kan-Express* steigerten
sich dagegen auf mehr
als 50.000 Giéste. Eine
tolle Entwicklung, wenn
man bedenkt, daBinden
Jahren vor dem Kollaps
jahrlich nur ca. 2.000 -
3.000 Personen beftr-



dert wurden. Der Zu-
spruch der Touristen ist
enorm. Auch einige
Horchheimer hatten
schon das Vergniigen.
Kirmesgesellschaft, Kir-
chenchor, Bastelkurs,
KaJu, Familien mit Kin-
dern und Einzeleisen-
bahnfanshaben die herr-
liche Fahrt durch das
malerische Brohltal ge-
nossen und dabei viel-
leicht bewult oder un-
bewult Harald Zimmer
in seinem Element er-
lebt. (weiter geht's § )

Das 1.000-Stun-
den-Hobby

Was bringt einen jun-
gen Mann zu einem
solch seltenen Hobby,
und was macht er iber-
haupt? Diesen Fragen
bin ich nachgegangen.
Angefangen hat alles im
Jahre 1973, dem Ge-
burtsjahr von Harald.
Sein Vater Peter, ein
beliebter und geachte-
ter Horchheimer Biir-
ger, war selbst sehr vom
Modelleisenbahnvirus
befallen.

Als der Sohn Harald
im April 1973 zur Welt
kam, mubte fiir ihn zu
Weihnachten des glei-
chen Jahres bereits eine
kleine Modelleisenbahn
unter den Weihnachts-
baum. Der Vater spiel-
te, und Harald durfte
den Ein- und Ausschal-
ter betdtigen. Dabei
blieb esabernicht. 1986
wird Harald Mitglied im

Technische Daten in Kurzformat

Spurweite:

1 Meter (sehr selten); Streckenfiihrung: Brohl- Liitzing -
Schweppenburg - Bad Tonisstein - Burgbrohl - Weiler - Niederzissen -
Oberzissen - Brenk - Engeln; Streckenldnge: 17,5 km; Héhenunter-
schied: insgesamt 400 Meter, Steilstlick zwischen Oberzissen und Engeln
von 1:20 auf einer Lange von 5,6 km (friiher nur mit einer Abtschen
Zahnspange befahrbar); Reisegeschwindigkeit: 20 km/h im Durch-
schnitt; Fahrzeit: ca. 1 1/2 Stunde einfache Fahrt; Besonderheiten: 120
Meter Viadukt, 100 Meter Tunnel; Fahrzeuge im Einsatz: 2 Dampfloks,
Dieselloks, Triebwagen, schone alte Personenholzwagen und ein Cabrio-
let-Wagen; Service: Getrénkeservice im Zug.

Modellbahnclub Lahn-
stein, und hier liegt die
eigentliche Keimzelle
der Brohltal-Hobby-Ei-
senbahner.

Die Interessenge-
meinschaft ,IBS* wird
1987 erfolgreich zur
Rettung der Brohltal-
bahn gegriindet, und
schon bald hat man den
jungen Harald flir die
Sachebegeistert. Erwird
im Sommer 1988 auf
seinen Wunsch von sei-
nem Vater nach Brohl
in das Betriebsgeldnde
gefahren. Hier darf er
mithelfen, was heil3t:
Entrosten und Streichen
biszum gehtnichtmehr.

Immer nur Rost und
Mennige. Aber, er hat
Spaf daran. Er wird von
den anderen Helfern
freundlich aufgenom-
men und anerkannt. Er
dient sich hoch. Zu-
ndchst noch Gleisbau,
Getrankeverkauf und
Service wdhrend der
Fahrten.

Dann aber geht es
rapide voran. 1990 Ran-
giererausbildung, 1991
Zugfiihrerpriifung (als

jingster Zugfiihrer bei
der Brohltalbahn), 1992
Ausbildung zum Heizer
und 1993/94 Ausbil-
dungzum Lokfiihrer fiir

Dieselloks und Triebwa-
gen. Ausgemachtes Ziel
jedoch ist, daB er bald
Dampflokfiihrer wird.

Ja,ja, die Dampfloks.
Wenn davon die Rede
ist, bekommen Harald’s
Augen einen besonde-
ren Glanz. Daffiristihm
keine Arbeit zu schwer
oder zu schmutzig und
auch keine Zeit zu scha-
de. Apropos Zeit.

Es ist kaum zu glau-
ben. Aber Harald Zim-
mer investiert in sein
Hobby tatsdchlich jéhr-
lich ca. 1.000 Freizeit-
stunden, das heil3t, er
ist fast jeden Abend und
an den Wochenenden
im Einsatz fiir ,seine
Bahn.

Dawundert esnicht,
wenn er auch noch Tei-
le seines Urlaubs opfert,
um Lehrgédnge zu besu-
chen und Priifungen
abzulegen, die von den
Aufsichtsbehdrden in
Rheinland-Pfalz abge-

nommen werden. Und
als dann 1990 die erste
Dampflok, an der er un-
wahrscheinlich viel mit-
gearbeitet hatte, in Be-
trieb genommen wur-
de, dann war das schon
ein besonderer Festtag
im Leben des Hobby-
Eisenbahners Harald
Zimmer und seiner
ebenfalls engagierten
Eltern. Mutter Herta
hilft bei der , Dreckwa-
sche”, und Vater Peter
kiimmert sich um elek-
trische Angelegenheiten
und Sicherheitin der Be-
triebswerkstatt. Auch
beim Zugservice hilft er
manchmal aus.

Ohne Wasser

Streikt das Rof

Wenn Harald Zim-
mer ins Erzdhlen

kommt, wird es erstrich-
tig interessant.

HOBBY

September 1993: Ha-
rald fahrt als Heizer auf
der Dampflok. Hinten
ein langer Zug mit meh-
reren Hundert begeister-
ten Gésten. Dann steht
plotzlich alles still. Auf
freier Strecke. Der Kes-
sel hat kein Wasser
mehr. Was nun, was
tun? Harald hat die ret-
tende Idee.

Die freiwillige Feu-
erwehr wird um Hilfe
gebeten, und nach kur-
zem Aufenthalt und ei-
nerausgiebigen Wasser-
spritze fiir den Kessel
zockelt das Dampfrof
wieder los, nachdem
Harald nochmals kraf-
tig eingeheizt hat.

Oder Ende 1992:
Gleisbau bei null Grad.
NaB und kalt. Sieben
Mann bei dringenden
Gleisbauarbeiten. An
diese hdrteste Arbeits-
woche erinnert sich
Harald noch gut.

Als man schon am
liebsten das Handtuch
geworfen hitte, versorgt

Bitte
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ein Streckenanwohner
die ausgekiihlten Médn-
ner mit heifen Getrdn-
ken und einer Brotzeit.
Prima Gefiihl.

Dann ging es weiter,
und die Gleise wurden
verlegt.

Dann 1992: Der Mo-
torschaden an der Die-
sellok. Freitags kaputt
und sonntags sollte sie
wieder laufen. Mit 3

Mann geschuftet bis
SamstagNacht. 16 Stun-
den Knochenarbeit.
Aber es haut hin. Am
Sonntag zieht die Die-
sellok brav ihren Zug
durchs Brohltal. Harald
befindet sich zu dieser
Zeitin der Abi-Priifung.
Er holt zwischen der
Diesellokaktion seine
Abi-Noten im Gymnasi-
um ab. Die Lehrer er-

schniiffelten seinen
Diesellokgeruch. Macht
nichts. Hauptsache, die
Lok bringt es wieder.

Uberhaupt, erfolgrei-
che Teamarbeit bei tol-
ler Kameradschaft, das
ist es, was Harald be-
sonders gut bei seinem
Hobby geféllt.

Sommer 1993: Harald
{ibt einen volligneuen Job
aus. Auch das Brohltal
bleibt von der Raupenpla-
ge nicht verschont.

Die putzigen Tierchen
gehen massenweise auf
den Gleisen spazieren. Im
Steilstiick dreht die Lok
auf den zerquetschten
Raupen durch. Harald
schnappt sich einen Be-
sen und marschiert als
Raupenkehrer solange vor
der Lok her, bis die Strek-
ke wieder frei ist. 1989/
90 macht er sogar den
Nikolaus fiir die Kinder
bei den vielen Nikolaus-
fahrten mit dem Vulkan-
Express. Auch dashatihm
riesig Spall gemacht.

Wunschlos
gliicklich?

Nein, das ist Harald
nicht gerade. Im Schup-
pen steht noch eine alte
Dampflok. Haralds eiser-
nes Steckenpferd. Eine
»,11 SM“, die einzige
noch  verbliebene
Dampflok aus friiheren
Brohltalbahnzeiten.

Sie wurde zuriickge-
kauft und harrt der Re-
staurierung. Mit der
mochte Harald gerne
noch einmal prustend

HOBBY
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durchs Brohltal fahren.
Aberdie Instandsetzung
diirfte etwa 350.000
DM kosten. Soviel Geld
hat die IBS nicht.

Vielleicht finden sich
iber ,Kirmes-Magazin“
Sponsoren oder zumin-
dest viele Eisenbahn-
freunde, die fordernde
oder gar aktive Mitglie-
der in der IBS werden
mochten. Harald Zimmer
wiinschtsich auch noch,
daB es weiter aufwirts
geht mit der Brohltal-
bahn, und daB er in Zu-
kunft noch viele Horch-
heimer wihrend einer
Fahrt als Géste begriillen
kann. Telefonische Aus-
kiinfte erhdlt man iiber
das Verkehrshiiro Brohl-
tal: 02636/80303.

Ich persénlich hoffe,
dal Harald Zimmer wei-
terhin soviel SpaB bei
seinem tollen Hobby
hat, und dafB er sein be-
rufliches Ziel, das eng
mit seinem Hobby ver-
bundenist, ndmlich Ma-
schinenbau-Ingenieur
fiir Eisenbahnwesen zu
werden, baldmdoglichst
realisieren kann.

Karl-Walter Fuinger £

Backerei - Konditorei

Schmudermaier
.....der Frische wegen
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